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Tavoitteena nollapaastoinen laiva
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Meriliikenteen ymparistovaikutusten osalta on viime vuosina enimmakseen keskitytty tarpeeseen tiuken-
taailmanlaatua heikentavien savukaasupaastojen kansainvalista saantelya. Tassa onkin onnistuttu ja muun
muassa Itameri on nimetty seka rikkioksidi- etta typenoksidipaastdjen erityisalueeksi kansainvalisen me-
renkulkujarjestd IMO:n toimesta. Talla hetkellda merkittavin haaste on ilmastonmuutokseen liittyvien hiili-
dioksidipdastojen saaminen kansainvalisen saantelyn piiriin.

Meriliikenteen hiilidioksidipadstojen seuranta on alkamassa alueellisesti EU:ssa ja globaalisti IMO:ssa sovi-
tun jarjestelman mukaisesti. Aluksen energiatehokkuutta koskevasta suunnitteluindeksista (EEDI) on jo
sovittu ja sen kehittdminen jatkuu IMO:ssa. Aluksen normaalista toiminnasta aiheutuvat jatteet ja aluksen
jatehuolto satamissa ovat jadneet vahemmalle huomiolle. Meriliikenteesta syntyy lukuisia jatevirtoja, joista
osa toimitetaan sataman vastaanottolaitteisiin ja osa paatyy mereen. ltamerelld, joka on yksi maailman vilk-
kaimmin liikennoidyista merista (15% maailman rahtiliikenteestd), operatiiviset jatepaastot ovat merkit-
tava rasitus meriymparistolle.
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Itameri on luokiteltu erityisen herkaksi merialueeksi MARPOL-yleissopimuksen 6ljypaastoja, matkustaja-
alusten kdaymaldjatevesipaastoja, kiinteitd jatteita ja ilmaan tapahtuvia haitallisia paastoja koskevissa liit-
teissa. Kuitenkin Itamerelld on edelleen laillista poistaa mereen ruokajatteita ja kasittelematonta kaymala-
jatevetta (musta vesi) 12 merimailin (noin 22 km) etdisyydella Iahimmasta maasta. Myds tiettyjen haitallis-
ten nestemaisten aineiden (kemikaalit) lastijaamia sisaltavia tankin pesuvesia saa sovituin ehdoin poistaa
Itamereen. Harmaa vesi (suihkutilat, keittio) ei kuulu saantelyn piiriin.

MARPOL-yleissopimuksessa ei erikseen vaadita aluksia kdyttamaan sataman vastaanottolaitteita. Siksi Ita-
meren alueen merellistd suojelua koskevaan Helsingin sopimukseen hyvaksyttiin jo vuonna 1998 ns. jatto-
pakko: aluksen on ennen lahtdaan jatettava sataman vastaanottolaitteisiin kaikki aluksesta peraisin olevat
jatteet ja lastijatteet, joita ei saa padstaa mereen Itameren alueella.

Itamerelld on myos kdytdssa HELCOMin suosituksen mukainen No Special Fee -jarjestelma, joka ohjaa jat-
tamaan jatteet satamaan. Jatemaksu kattaa kaikki alusperaiset jatteet (6ljyinen jate, kiintea jate ja kdyma-
lajatevesi) ja se veloitetaan riippumatta siita, jattaako alus jatteensa vai ei.

Jattopakon ja kannustavan jatemaksun periaatteet on sisdllytetty myods EU:n alusjatedirektiiviin
(2000/59/EY). Direktiivin tavoitteena on vahentaa aluksella syntyvan jatteen ja lastijadamien padstamista ja
erityisesti laitonta paastamista mereen aluksista, edistamalla vastaanottolaitteiden saatavuutta ja kayttoa
satamissa. Koska jattopakko ja No Special Fee -maksu on havaittu toimivaksi jarjestelmaksi Itamerella
(esim. laittomien 6ljypadstdjen madra on vahentynyt huomattavasti), tulee ndita elementteja vahvistaa
alusjatedirektiivissa. Komissio julkaisee muutosehdotuksen joulukuussa 2017.

Direktiivin muutostarpeen taustalla vaikuttaa muun muassa merten roskaantuminen. Merelta peradisin ole-
via roskaantumisen lahteita ovat esimerkiksi laivaliikenne, kalastus ja huviveneily. Haitallisten aineiden ja
muovin vaikutuksista meriymparistoon ja ihmisten terveyteen saadaan jatkuvasti uutta tutkimustietoa,
joka on herattanyt kansalaiset ja paattajat EU:ssa. Olennaista olisi saada kaikki jate aluksilta maihin kasitel-
tavaksi. Aluksella on mahdollisuus vdahentaa jatteen maaraa ja haitallisuutta, mutta yleisesti ottaen jate on
parasta kasitelld maissa, jossa voidaan hyddyntaa viimeisinta teknologiaa ja noudattaa EU:n jatehierarkiaa
(materiaalin hyotykaytto, kierratys, hyddyntaminen energiana).

Euroopan komissio on linjannut EU:n meriliikennepolitiikkaa koskevassa tiedonannossaan, ettd pitkan ai-
kavalin tavoitteena tulisi olla jatteeton ja paastoton merenkulku. Taman tavoitteen saavuttaminen edellyt-
taa kuitenkin paatoksia IMO:ssa. Jotta MARPOL-yleissopimuksen padastomaarayksia voidaan muuttaa siten,
ettd jatepadstot mereen kiellettdisiin Itamerella kokonaan, tulisi Itdmeren rantavaltioiden yhdessa valmis-
tella esitys IMO:lle. Tama vaatii ylimman poliittisen tason sitoutumista ja virkamieskunnan pitkdjanteista
yhteistyota sidosryhmien ja kaikkien Itameren valtioiden kanssa.

Suomen aloitteesta on aikaisemminkin saatu aikaan lukuisia onnistumisia IMO:ssa, hyvdna esimerkkind on
[tdmeren nimedminen kdymaldjatevesipaastojen osalta erityisalueeksi. Matkustaja-alusten jatevesipdas-
t6ja koskeva tiukentuva saantely tulee voimaan 2019-2021. Erdat alukset ovat ryhtyneet vapaaehtoisesti
toimittamaan kaikki alusperaiset jatteensa satamaan. Merikuljetuspalveluja kdyttavien asiakkaiden eli mat-
kustajien ja rahdinantajien (vienti- ja tuontiteollisuus) mahdollisuus vaikuttaa varustamoiden ymparisto-
kulttuuriin on huomattava.

Sataman jarjestama jatteiden vastaanotto on oleellinen osa sataman kokonaispalveluissa, siksi vastaanot-
tolaitteiden riittavyys ja niiden kayttajaystavallisyys on varmistettava. Varustamoiden ja satamien valinen
yhteistyd on myos tarkeda. Suomen kansallisena tavoitteena tulisi olla meriliikenteen jatepaastdjen tays-
kielto Itamerella. Itameren suojelun kannalta tdma on ainoa kestadva tavoite.

Aiemmin sarjassa julkaistut kirjoitukset 16ydat taalta.
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